Un mulficoque francais pour la croisiére, qui offre des performances
passionnantes par vent fort. Il demande une certaine expérience

dans |'usage des dérives relevables. Plusieurs versions pour |'aménagement
intérieur, qui s'ouvre sur un grand carré.

¢ Excellente
stabilité
longitudinale
et transversale
* Habitabilité
confortable

s Excellente
maitrise des
matériaux
modernes

* Poste de
barre exposé
en cas de
mauvais
temps, mais
trés agréable
dans les mers
chaudes.

par Aldo Martinetto

n Italie le catamaran n'est
Epas encore assez estimé.

A l'inverse, la France,
griace aux expériences océani-
ques de ses navigateurs solitai-
res, et griace au fait d'avoir as-
suré la promotion du multico-
que dans les mers caraibes a su
étudier et réaliser des bateaux
qui, actuellement, sont les plus
fonctionnels sur le marché.
Parlons d'abord de sécurité, un
sujet controversé pour qui pra-
tique plutét le monocoque. En
fait, les constructeurs et les usa-
gers expérimentés affirment
qu'un bon multicoque présente
une sécurité imbattable.

Le chantier Catana apporte a ce
sujet une attention aigué. Sur la
sécurité de ses catamarans pas
d'économie, il s'agit de bateaux,
qui, bien conduits, peuvent sup-
porter des conditions extrémes.
Didier BOURNIQUEL et Jean-
Pierre PRADE déclarent: «s'il est
vrai que les navigateurs océani-
ques avec leurs catamarans vont
rarement au prés par plaisir, il
est aussi vrai qu'un Catana peut
réconcilier I'équipage avec cet-
te allure car c'est dans cette si-
tuation que ces qualités de vi-
tesse, de sécurité et de confort
sont les plus impressionnantes.
Lorsqu'un catamaran a un tel
comportement marin, il peut
plus rapidement et plus facile-

.....

ment s'éloigner des lieux dan-
gereux.

Avec ses dérives relevées, et par
mer formée de travers, il glisse
sur la mer sans trop immerger
sa coque sous le vent, esquivant
les vagues et les rafales les plus
violentes.

En fuite, la forme des coques
présente une importante rési-
stance a l'immersion des étra-
ves, supprimant tout risque
d'enfournements.

La section a bulbe sous la flot-
taison et la forme tulipée des
étraves donnent aux coques une
réserve de flottabilité considé-
rable, tout en permettant d'avoir
des lignes d'eau treés fines a la
flottaison ce qui assure un ex-



CATANA 471

1 - La table & cartes
avec le sitge monté
sur un pivol, es!
placée prés d'une
des baies vitrées.
On peut voir un des
coffres sous le divan
en demi-cercle.

2 - Le carré avec
table et dinette en
face de la cuisine
C'est le point le plus
grand et aéré. Pour
éviter la chaleur les
baies vitrées ont une
isolation thermique.

cellent passage dans la mer, et de

la vitesse par mer calme

Conception

Le 471 est construit avec d'excél-
matériaux
I'waron®

lents comme le
, une fibre aramide ré
cente avece des caractér I\Ii(]ll\'\
dans certains cas, supérieures au
I\L‘\|.ll,

Le rapport résistance/poids est
tres favorable et par conséquent,
la lL'j.'UlL‘l«' de I'ensemble ne com-
promet pas la solidité, au con-
traire, elle a permis de multiplier
a l'intérieur les cloisons struc u-
I'L‘“&'\

Le procédé Twaron® Impact (fi-
bres aramide/carbone/unidirec

tionnelles), la construction en
sandwich sous vide, et I'insub-
mersibilité du bateau permettent
au chantier d'offrir une garantie
de 10 ans sur la structure.

Pour améliorer la stabilité ¢t donc
la sécurité de son bateau, le chan-
tier a préféré incliner les flotteurs

de fagon a écarter les carénes
sans augmenter démesurément
la largeur totale du catamaran
De ce lait, les bordés extéricurs
sont pratiquement verticaux,
alors que les bordés intér eurs
sont inclinés d'environ 8 degrés.
Ainsi, le tunnel entre les coques
est ¢largi, le couple de redresse-
ment est amélioré sans alourdin
le bateau

Certaines cloisons intérieures for-

- |

ment des compartuments ctan
ches qui contribuent & l'insub-
mersibilité déja obtenue par le
matériaux de construction des
coques et par l'absence de lest

L'ame du sandwich des coques,
du pont et des cloisons est en
mousse PVC de densité 75 kg/m?
et de 20 mm d'épaisseur. L'ame
du roof et de la plate forme est
identique mais & 40 mm d'é-

paisseur. Les tissus de verre, de




Twaron® ou de carbone sont
triaxiaux, I'ame des sandwich est
mise en oeuvre sous vide.

Le cockpit, pas trop profond,
mais bien protégé par le roof est
convivial, équipé d'une sellerie
confortable et d'une trés grande
table, et de coffres auto videurs
volumineux. Les deux postes de
barre, équipés chacun d'instru-
ments pour la navigation, sont
positionnés a l'extérieur du cock-
pit sur les flotteurs.

Au dessous ont é1é placés les deux
compartiments moteur, tres spa-
cieux, ils peuvent recevoir diffé-
rentes options ainsi que des mo-
teurs éventuellement supérieurs
aux 40 cv du standard chantier.
Les jupes arriére ont trois mar-
ches avec main courante et per-
mettent un acces facile au quai
ou a la baignade.

L'intérieur

Trois versions d'aménagement
proposées: location, propriétaire
et U.S,, toutes trés spacieuses. Le
carré d'ot la vue a 3607 sur l'exté-
rieur est parfaite, dispose d'une
vaste banquette autour d'une
grande table centrale. Une cuisi-
ne fonctionnelle et un coin navi-
gation efficace compleétent cet
espace.

Dans la version propriétaire (cel-
le que nous avons testée), une co-
que entiére a é1é reservée a celui-
ci avec une grande cabine, une
grande salle d'eau avec douche
séparée, un bureau/bibliotheque
et beaucoup de placards et tiroirs.
La coque babord est reservée aux
invités avec deux cabines dou-
bles, une salle d'eau et de grands
rangements pour I'équipement

de plongée sous-marine.

Dans toutes les versions, les ca-
bines sont spacieuses, lumineu-
Ses el aerees

Chaque cabine est ventilée par
adération forcée, méme avec les
hublots fermés. Les grands hu-
blots du roof central sont équipés
d'un isolant thermique filtrant
90% des rayons solaires, pour évi-
ter 'effet de serre. Les panneaux
ouvrants, la grande porte d'acces
au cockpit assortie d'une fenétre
coulissante assurent une excel-
lente ventilation

Les lits mesurent 200 x 140 ou
200 x 160 cm, ils sont équipés de
sommiers a lattes avec des mate-
las de bonne épaisseur et d'une
souplesse adaptée, assurant le
confort dans toute condition de
mer.

Les placards et les tirroirs sont

3 - Lo cuisine a un
plan de trovoil, des
éléments a plusieurs
compartiments et des
rongements pour
assurer une bonne
autonomie et un
€vier en acier inox
avec couvercle.

4 - La goziniére

en acier a quatre
brileurs, le four et le
régrigérateur de 100
ou 200 litres.

5 - L'une des cabines
pour les invités,

6 - Le grand divan

et la solle d'ecu du
propriétaire occupent
tout le rest du
flotteur.

7 - Le lit @ deux
places dans la cabine
propriétaire.



CATANA 471

1- Lo grande table
fixe dans le cockpit
prés de la porte
coulissante de
I'entrée du carré.

2- L'un des postes de
barre jumeaux avec
barre a roue gainée
de cuir naturel et
console instruments.
3- Sur sa console

ce winch vertical
avec une batterie
de bloqueurs gére
I'ensemble des
drisses qui passent
sous la plate-forme
renvoyées ou pied
du mat. On peut voir
aussi la place de
I'annexe, derriére
la poutre arriére.

nombreux et volumineux.

La cuisine est remarquable dans
toutes les versions. Sur le plan
de travail se trouvent une gazi-
niére en inox avec 4 braleurs,
un réfrigérateur de 200 litres et
un congélateur de 100 litres.

Leur isolation est garantie par

un isolant de 200 mm d'épais-
seur et par un écran anti-con-
densation.

Pour les meubles et leur déco-
ration, le chantier fait un usage
harmonieux des bois et des con-
tre-moules polyester pour faci-
liter I'entretien quotidien tout
en éliminant la sensation froide
donnée par le polvester. Dans
'ensemble, l'intérieur est élégant
dans sa simplicité. On doit ici se
souvenir que les performances
élevées de ce catamaran vien-
nent de sa légéreté et de la rési-
stance de la structure.

Qualités
navtiques

Le mit est en alliage léger ano-
disé, ou a la demande, en fibres
de carbone dans les deux cas, il
est posé sur le pont par l'in-
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termédiaire d'une rotule. Les
barres de fleche, les encrages des
haubans et tout 'accastillage du
mat sont d'une solidité qui don-
ne conlfiance. Les accastillages
en inox sont posés sur le mat
avec un isolant pour éviter la
corrosion galvanique, beaucoup
de ces accastillages sont réali-
sés sur mesure pour le chantier.
La grand voile est équipée d'un
systéme a prise de ris rapide,
avec renvoi dans le cockpit. Le
génois est sur enrouleur et le spi
est équipé d'une chaussette.

Toutes les drisses et bosses ve-
nant du mat passent sous la pla-
te forme dans un carénage et
ressortent a l'arriere du cockpit

ou elles sont manoeuvrées par

un winch électrique et une bat-
terie de coinceurs.

Avec les deux moteurs a 49 cv,
dans une mer peu agitée, la co-
que garde une vitesse supéricu-
re 2 8 noeuds stabilisés. Des vi-
tesses supérieures a dix noeuds
sont possibles ce qui représen-
te une bonne sécurité,

On obtient des performances
plus importantes sous voile sur-
tout avec du vent fort. Les CA-

TANA sont les seuls catamarans
de série qui utilisent des dérives
sabre relevables et leur utilisa-
tion prudente est essentielle
pour obtenir des performances
¢élevées en toute sécurité, La por-
tance d'une dérive est d'autant
plus efficace qu'elle est étroite
et profonde, donc les deux déri-
ves sabre sont plus efficaces que
des quilles fixes larges et peu
profondes.

Aux allures portantes, les quil-
les fixes représentent un double
frein di au frottement et a la
turbulence qu'elles pro-
duisent. Les dérives sont
descendues complétement
aux allures de pres et par
vent modéré, il faut les
soulever graduellement au
fur et & mesure que le vent
et la vitesse du bateau
augmentent.

Au portant, les dérives
sont relevées, elles n'op-
posent ainsi aucun frein
a l'avancement, il en est
de méme dans le gros
temps.

Le poids d'un CATANA permet
d'utiliser des surfaces de voilu-
res modérées, ceci joint a l'er-
gonomie du plan de pont faci-
lite la manoeuvre par un équi-
page réduit.

Une navigation dans le Golfe du
Lion, dans des conditions dures
constitue le meilleur test pour
vérifier les qualités nautiques
d'un bateau. Le tableau des
performances relevées est suf-
fisamment éloquent, a fortiori
lorsque ces performances ont

é1é obtenues en toute sé-
R Yela
curite. MOTORE



