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Le One Off 45

joue au moins sur
deux tableaux :

le plaisir de la voile,
avec ses coques fines,
son mat- aile et son
potentiel de vitesse,
le confort au grand
large, grace a un volume
ot une puissance qui
n‘ont rien a envier
aux productions plus
typees croisiére.
Dessiné par
Christophe Barreau
et construit en petite
séric par Catana,
voila une plateforme
tres attrayante.

PAR PIERRE=~MARIE BOURGUINAT
PHOTOS DE L'AUTEUR

Hout sur I'eau, le One ON
offre un sillage trompeur

On o5t d¢jd & 12 noeuds!

¢ roof ne trompe pas. C'est bien

celu d'un Catana, le 381 en Nocgu-

rence, Mais pose sue une lel_'l-lni v
aux ambitions plus tranchées. Il n'y a
qu'd regarder 'entraxe des coques, la
hauteur de nacelle au-dessus de I'eau ou
encore le greement pour ¢ (-l‘p'(‘ﬁdu: que
le One Ot 45 ¢ place sur un autre créneau
Que « clusde la “lndn von de _gmn.(k sdric
Alors que. depuis une dizaine d'années, les
cotas de crosiére ont pris un embonpoint
dicté par des standards d'équipements o
plus en plus exigeants, le One Off, lui
tranche dans le vif ¢t propose ure autre
vision du multicoque de crosidre Az

proche somme toute des productions de

Lo tonture des flotteurs est éégente et la nacelie trés ramassie,

Gérard Danson ou d'Erik Lerouge
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( -||~"l|"n Barreau connait patiaiternent
o données du peobléns paesgu’il est '
chitecte de toute la gamme da Chant er
Catana Totalemen l‘["llltlt dans la
construction du One O et dans son
eaploitaon Gl est copropniétare de Yaho
CRIU QU DOUS VO essaw || d R o
e Co MEPromis comort 4!v'||’ AN perior
MANCES 3 SO Maniere, en se soucant ke
s 'NA‘\\ Die des contrainies du man he
Nous découvions Yaho sagement amarre
M ponton de La Trinae ou sl e \'ol, e en
location une bonne partie de 1'annee
ADres les ue'ques venicatons d'usage
nous Hons au moteur dans le chena
encore ahnte du noroit qu souffle 2 plus
de 10 nveuds

Les deux Volvo 5D OV n'ont pas de mal a
propulser le bateau a pres de 7 ncvuds a wr

regime de croisiene imoens de 2 500 tours

NOUS SOMMes Cing a bord avec le plein de
gasoll mars Pavitarliement o1 nos allaires
personnelies sont celles d'un smple week

end. Dans ces conditions, Yaho accuse
moens de 7 tonnes, e (qur &St Ires raison-
nable pour 14 métres

Par prudence, nous prenons deux ris dans
a grand-voile avant de hisser. Météo
Frane e s'étant ' 3s e L b ol Nous e s

Quitierons pas usqu’. Belle-lle
RAPIDE ET MARIN

dnsse moutiée de GV revient sur b face
avan! du mat loumant, une belle picce en

A de 9 m de swrtace Projetoe ort e oes
Meliers de ean-Pwrre Mardchal, La grand
voile monte sut ses charnots 3 billes
sans etiont

Comme 10s aulres manaerustes. s cooules
ch ;:’I'\d voile reviement au centre du root
vers une battenie de winches. Pour son
Progee usase €L MAIRre % Souc o per

formances ( hr "'"l"' y repns e

Pique-nique & plat et & 10 nocuds Christophe Barreau, un architecte imphigul

Tout e monde est content dans 13 réalisaton et fexploftation du One OFFf 45



systeme du double palan en patte d'ole,
present sur tous les baleaux de la gamme
Catana. Le bon réglage est moins immediat
quiavec un rall, mais on s passe ains de
cette longue piece encombrante et dange-
reuse dans le cadre de crosieres familiales
Chague écowe reviem sur un winch, Une
bomme maié de génois et déroulé. Bt en
avant! Le speedo ne nous a pas anendus,
les embruns non plus € nous remrons 3
tour de role copeler notre veste de Ciré. Le
barreur se retrouve seul guegques instants
et nva pas 'aw de s'en plandre. 1 fau dire
Qu'd proximaté de la rowe fixée sur la face
arridre du rool, utes les manaeuvres sont
accessibles - les écoutes de GV, nous
lavons dit. celles de génois qui reviennent
chacune sur leur winch, ks bosse d'enrow-
leur, les renvors de V'athur pour forcer la

O Piod do mat

rotation du mat, les deux commandes
moteur. . Manaeuvrer 3 plusseurs autour du
barreur pose presque des probléemes der-
gonomee tant les bouts som regroupés
Christophe Barreau a dessine voloatare
memt un poste de commande trés ramasse,
sachant qu'en équipage réduit, les quarts
tourrent vite a l'exercice solitaire

Le bamreur est assis sur un Siege 1ype moto-
nautsme. On pourra reprocher dans la mer
forte Je €O haut perché, mais au moins,
on voit les deux éraves sans e metire sur
la posnte des preds. Les spectateurs peuvent
se tenir debout sur la banquette avant de
cockpit, pour ne nen ater du spectacle
Positon humide mars sOre grace aux mains
courantes fixées sur le somemet du rool. En
grande croisidre, on pourta partager le
quart avec le barreur, abrisé dans |o descente

Plusieurs pontets vissés permettent de frapper bes bosses de ris. La gléne de GV peut étre
ussée vur lo winch. Les autres bouts rentrent dans les ceux grands coffres par une lumiere
astucioute. A quelques métres au-dessus du pent, un bout tends vers la poutre de compres-
wan évite de venir coincer les dcoutes de foc aux virements, Langle des palans de larthur ne
permettent pas d anguler sufisamment lo mit au portant

O Relevage dérives

Il est asoard par deux bouts qui reviennent en arriére du cockpe sur us winch qui sert aussi 3
hisser Fasnexe sur les dewx bossoirs en carbone B n'y 2 pas de bout pour detcendre ces longs
agpendices de 4 metres (2, 50 métres de tiramt d'eau et pastage daas be flottear) Clest b
pesanteur gu parmet i ces appendices de coulsser vers ke bas

© Réservoir & gasoil
liny en a qu'un de 200 kres. Centré 3 coeé de la descente dans le coffre qu permet
egalement de stocker plusieurs boutedies de £az de 13 kg La remplissage se fait directement
avec b pompe dans be réservoir, ce qua évite de fare courir de longs tuyaux usquaux lvets
Une sumplicité dont personne ne se plandra,

sous la casquette (e tont du roof déborde
vers l'amére ce qui est bien pratiue). Les
jours plus tranquilles - il y en a' - le cockpit
sera un terran de jeu agréable et bien s
grace aux hautes hiloires en lartes de teck.

CENTRAGE DES POIDS

Nous passons La lesgnouse presqu’a I'éna.
le, ce qui permet de tenir une bonne
moyenne sur une mer plate. C'est entre la
presqu'ile et Le Palais que nous aurons le
plus de au debnide toujours.
Vériticaton faike au GFS, le speedo est un
peu pessmiste. Nous fillons régulerement i
plus de 12 naeuds, 3 707 du vent réel envi-
ron. Plus que la vitesse, c'est le componie
ment du bateau qui tranche e plus avec kes
catas de croisiere standard, Malgré son

mer,

la revue




lourd mdt.aile en aly, ‘e bateau tangue trés
peu et jamais I'érave sous le vent ne plon
ge dans l'eau. La rame d'aménagement
beaucoup plus resserrée que sur un baeau
classaque, les cogues fines, le déplacement
mieux maitrise exphguent en grande partie
ce comportement agréable et rassurant
Lossque 12 cogue au vent soulage, ce n'est
que Pavart du flotteur qui se ‘éve, sans que
jamass on se sente obligé de toucher aux
dcoutes. Nous tentons un bord de largue
plus arnvé @ lorsque le bateau accélére
franchement, 3 phus de 15 noewds, il se cale

Létrave fume mais autun sqne
d enfournement n'est notable & grande
vitesse. Notez les imvtes du génois

enroulé au prés. Une tnnquette et

prévee pour kes longs bords dans a beise
le détail
0 Descente
Réalisée en plexi en deux parves, ||
s'agit d'une porte forme cargo, un
peu érroite A notre godt Une
sorte de Hase avec dvacuation
directe A b mer @ précide, ce qui
permet de respacter le surbau
légal ot de rester dedout dans

cetre 20ne avec by hauteur 1ous
barrot et Dien abritéd des embruns

6 Motaurs

Il 5 agse de deux Volvo 30 CV sal
deive. Los commandes reviennent
sur lo sommet du roof, sous la main
du barreur. Chaque moteur est par-
faitarnent accessible 1out toutes sed
faces. En @t do coup dur, on peut
mime les extraire facilement par ke
grand capot de pont prévu 3 b ver-
tcale dans chaque cabine

@ ot O Erccrricies

Le parc battene est parfaitement
centré sous les banquettes cu arre
Avec 230A de service et | IS A
pour chague moteur, on peut
envisager screinement la croisiere
L'ensemble des foncuons est
regroupe sur un tableau électrique
au pled de la descente, 2u dessus
du réfrigérateur. Les coupe-arauwts
sont caches sous les banquettes du
care, ce qui kmite les longueurs de
grosses sections de cibles
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Au port, Ia largowr de la plateforme est intéresiante. On ne s'en plandra pas au moullage

nous pomtons 3 55° du vent réel. Cest en En tait, Fensemble du systéme do barre sur
tant le génois rouléd tle bateau n'est pas  hydrouligue est plus troublant pour ‘o bar
encone &quipe d'une tinguetie) qui gene reur que pour le pilote. On ne sent pas
plus o progression. La vitesse se stabilise grand-chose 3 la main et il faut souvent
autowr de B.5 nacuds, ce qui, avec plus de regarder angle de barre sur be cadran poar
10 nruds reels, oot tros satistaisant savoir ou 'on en est

Atiention 1out de méme au réglage du mat

foumant gqui g lame de Pattention, s 'on MOUILLAGES GRATUITS

e ses arnieres o les dtraves restent bien e veut pas bloguer e batcau OU PORTS ENCOMBRES?
Ao2ogdes au dessas de 'eau Nous vénhons gque sous pilote, Yoho w4

Retour vers Le Palais ou pros. Nows conser comporte bien. Pas de probléme pour le Nows entrons au Pakas pour constater en
vons des dénves sux deux bers descendues vénn hydraulique, branche directement  plesne manaeuyre de prese de cotire, raver
pour ne pas trop solliciter la structure of Sous 1y poutre arnere sur le double cardan au vent car des bateaux masguent 'acces
taire ‘oter le bateau. L'angle de remontée rehe aux fausse barres par des tnngles qu'un des moteurs ne répond plus. Par pru
est tres satistasart. Dans L mer du vent en alu dence, nous ressortons de avant-pont ou

Mouillage : équipement complet

Le One OFf 45 st livré en sene avec un trés bon standard déqui-
pement pour le mowllage, wn exercice auquel On aera recours trés
souvent vu Nencombremert da buteau dans les ports. Le guindeau
I 500 watts se manceuvre grice A une téécommande qui passe
par le panneau ouvrant de rool Le puits 3 dhaine est de bone
tailie. Un second coffre sur bibord permet eventueliemert de ran-
ger un sexond mowilage avec ‘s défenses. L'ancre principale reste
A poste sur un des Ceux daviers. Une housse en toile enduite avec
glissiere permet de faire oubber L chaine qui court ‘e long de la
powtre de compression lorsquon navgue A la voie Une fois
mouille, une patie d'oie qui reste A poste permet d'equiibrer les
Pressions sur les deux extremites et stabilise le biteau
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Dans la forte brise, le One Off est humide
Mais On A rien sans ren, n'est<e pas?

nos 14 métres sur 7 font sensation. Pour
réparer trangquillement, nous mouillons les
deux tiess de notre chaine. Nous apprecie-
rons ke suindeau dectnque a la remortée
Apres inspection il s'avere qu'un des
cables de inverseur tribord est casse
Nous en faisons notre deul. Grace au
grand capot et l'excellente accessibling & ka
mécanique, un équipier se charge de
mettse les gaz en direct et 3 Ly demande du
barreur. La prise ce cotfre et un peu labo-
neuse, €1l taudra penser 3 un systeme de
gafte automatique. L'avant du flotieur reste
tout de méme A pus d' 1, 20 métre de l'eau
ce qui ne faciline pas les choses. Quant au
tardage nenéral du bateaw, il ne faut pas e
Sous- @stimer, comme sur 1oul multicoque
de croisere. Disposer des deux mokeurs pour
evoluer iravers au vent est indispensable
Apres quelques acrobaties d'aussieres
nous reprenons des Torces devam un agen-
4. A cing personnes, le cockpe du One OR
parait immense, méme si Christophe I'a
voloatairement redul par rapport aux pro-
ductions standard, 11 reste, comme dans
tout cata, un morceau de choix, Clest en
fait la communication vers inténcur qus
tranche le plus par rapport & ce gue 'on a
I'habitude de voir. Pas de baie vitrée avix
prise directe sur la cuisine On remtee s
par une sorte de petit sas vitré, que 'on
peut fermer faciiement en navigation
Moins convivial, ce systéme garanht une
scurité plus importante dans 1"hypothése
de grands voyages dans des zones dirfi-
ciles. Un programme augue! le One O
pout sans peobléme <o frotier, aux dires de
son architecte qui a déja parcouru
quelques milliers de milles autour du
Spitzberg sur un Catana 44

Comme nous '@ crsions pour commencer, 13

20ne de v < limite 3 celle d'un 38 l)l("

le rocf sort des moules d'un Catana 381

ce qui et dépd tres correct. Un tout petit
y|.| ard & cirés est disposé 3 Pentree, jusie
en armere de la place sésorve & un ¢éventuel
potle qui n'etart pas & bord lors de 'essa
Dans ce temps d'avtomne, 'excellente iso
lation due au sandwich de la coque &l des

Closons ne nous €N a pas 1a t sontir Huthite

UN VOLUME A DOUBLE
TRANCHANT

Sur I'aersere biboed de la nacelle, s cusine
offre toules les 'Nl\\l"ll""\ que I'on peut
attendre en croisiére. Un hémol pour e
frigo 4 gaz qui a ete place sur inbord. de
Fautre cOAé de ka descente, ce gun nest pas
trés prataque. La table a cartes se trouve
dans le prolongement de La nacelle sur tn
bord. Ce sont les passages aux COquUes (ul
choguerant fe plus les amateurs de conkort
Il faul descendre la 1éte baissée pour
retrouver la hauteur sous barrot plus bas
Chaque Moteur et équipé, au pied de la

descente contre le puits de dénve d'un

Les jupes sous forme d échelles mouees
manguent dangle. On pourrait conserves
e volume de coque sur Farmidre tout en les

nchnant d'une quinzane de degres

Siége de barre : le casse-téte des catas.

La question de & positon de barre est rarement ben tratée sur les catas de croisiere En guise
de répoase ultme. on entend scuvert dre que « fimdfement en csire, on ne barre pas
beoucoup. » Pas trés satisfaisant

1 faut dire que jes congraintes en jeu sont multiples : vision cu barreur sur aant en dagonale,
hauteur 5as trop importante (sécurité par grosse mer), sensaddte de barre (drosses ou hydrau-
bquel, cobérence de 'installation avec les emmenagements. Deux solutions sont en general eavi-
sagées : des roues en prise directe sur chaque Jotteur, mais la nacele masque une bonne partie
s charmp de vision, saf 3 faire des seges escabeaux  une rove sur la face arriere du roof. ce qui
sécurise mas ne réghe pas toujours le probleme de ka visi, Lo en IMposant un systeme de barre
hydraukque. Sur le One Off, Christophe Barreau a retenu cette derniére soluvon, en surdlevant
le siége de barre, pour que la visibilité soit excellente. Revers de la médhille, on se rewrouve trés
haut perché et on a du mal & imaginer l'équilibee par mer forte




Compte tenu de o voLaton de vollicr
repde, Telpace de vie du One OfF & ¢
e 4 celul dun 38 pleos

Le grand cane ost cependant sulfisant

Pour huit personnes au mairns

cabenet de toslette un peu exigu. On aurait
préfére un seul bloc, mais de dimersions
plus géntreuses

Deux cabines se trouvent de part et d'autre
de la descente, avec it double sur les
redans, assez haut pour ne pas géner le
passage de ces cogues fines dans le clapot
LeS pointes avant sont simplement équi
ples d'une banncite cadre, suffisanie en
APpOoant ou pout poser des sacs. Malgre le
peu de rangements en dur des bailles en
tissu sont prévues dans chaque cabne ot
la Fnesse des coques, 1| reste un volume de
rangement impeesssonnant. Il taudra faire

attention dans un pProgramme Cromsiere 3 ne

Les lits doubles haut percheés dans les

redans Ne tont pas pour déplare aux

euncs cguiperie)s
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PSS VOUIOT aemener sa marson sur son dos
On se romgerait alors de monture, Selon
Chnstophe, o chage wtile ralsonnable du
bateau se situe autour de 2 tonnes, Cétan
le déplacement de Yaho lorsqu'il g
convoye de Canet-en-Roussillon & La
Trinité-sur-Mer en équipage. Dans des
conchitions musclées, e cata continue A
trés bien se comparter, mass l'architecte
met en garde ceux qui voudraient
enfecindre ces limites, Le 1"\1\‘&(! de ces
catamarars tiés puissants ost en efict d'en-
CAISSCT sans prévenir, si c¢ n'est par les
himites de Vace astillage. La chasse au 'und\
a commencé dés 1o conception pour rester
dars les bimites acceptabies par e volume
des tlotteurs {vour encaded ¢/ contre)
Exemple © on trouve un seul réservor de
gasotl pour les doux moteurs. Son remplis
sage so fait on direct ot ron par Pintermé
drave do nables. Les réservoirs d'eau douce
ot volostairoment limites 3 90 litres cha-
cun. Un dessalinsateur paralt le choix
logique pour compléter

Clest on multipliant ce genre de détails que
I One Off 45 peut proposer en toute sécu-
nié des uns de quatité Pas forcoment d'ac-
célératons époustoutlantes. mars une vites-
w moyenne remangquable pour <a taille. En
entrant de Belle-lle, nous avons réalisé
une moyenne de 164 noruds sur une
dizaine de milles au grand largue, 1out des-
wis, aved N0 neruds réele

Reste O savorr 81, en grande croissre, ce type

La fable houtour sous barrot ot les

marches ¢troites des descentes sux

flotteurs ne plaront pas & tout ke monde

d'exproce est forcément |'obgectif. Chestophe
avoue lui-méme bever riguliGrerment be peed

o0 our s Quastons de sécunté mais
de contort 3 1a mer. L'atrant d'un baeaw
comme le One On et de détenir une résene
de puissance et de vitesse impotarte lors
OL 0N Vel <" amuser ons se st d"un monvan
s — tout en sachant s'adbpter, en richsant
A l'écoute du hatean et de agqupage O
peut be plus peut ke mons (CQFD)' W
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sandwch verre/polyester/
mousse PVC 75 kg/m

sandwsth verre/mousse
PVC 75 kg/m'/Twaron

polyester isophtabgue

renforts Dibaais verre

polyester dégressif

e on sandwwh

verre/polyester. UD carbone

Au royaume des grammes,
on gagne des kilos

choison de puns sancwsh

N8

mousse PVC 75 kg/m'/verre/

e e ————————
SRR

carbone/polycsicr

Le Twaron® est une

anstructeLs

fibre peoche du Keviar®, utilisee

oN PoaU mtenicure pour

une protection antrosmaose des ka

chanticr. Lensemble de 1a strocture

Partamt 5 bate dune CONtrucnon lepete (Sandw: mas de techas
DasQue ons ANt CeLrades, fatie emgso
ju carbone._ . ), Christophe Barrgau 3 ben gérd I sprale Qu ponds sur Ce
ol puissant gu se doit de rester leger. Les vasgrages de 500 bate "
€5 av de larges Ltwes de placage denl llee oc te
RCes en sk Dax § ef fond endut 151 e
ns hormur reny } Qe p LoNn &xCe s L oMb e
g cau, F2% ) 3 e ) o0C AU T . W't e O a2 fae
byee dlun excellent centrage des poed rame Jaménagemen
t MTRLILE C ¢ n)Celle courte, ¢ e '
o} Queque e rrés Les exuemity 1 ¢ c "
P D3 el e¢ v x poutre ¢ Cux wd offre «
dgont le volume est te par les deux grard . € 0

hsorber

1A contrante &u posnconnement. Les

coques sont stratfides polyester mans avec

sorte du

compass

¢ coques pont, nacelie ost garant ux ans

caractéristiques

®  Lorpimur s Nas 10.70m
o Longawer 3 L thottven 1.50m
® Loagewr b innt “im
o Dhplacomrent dge Hhit
o Tt dwvwu KO M 20O m
o Tt A aw 0.4m
* HMaudour (man A¥n
o Surtacr de veate AU pees 2
o AN tonsatvn 2w 0 [ IR )
o Hidhices trpnades nepliasles sur ranamisson sal drive

o Hutores raodours Sonenchen Ix 115N
o Hulwwm s ice Sotend hen Ix IS AN
L J a0
o Liwn Iy
* Llann LU
e Jaupe Drute Tl L
o ML carbone Black Tiber Syvtom aaonanh eopdantom & ek

rollers & e baese de fixche
JANLINATE T
s €

o Py ¢ wls o0 man



